Zał. nr 9 do SIWZ 57.2017 zaktualizowany w dniu 14.09.2017r.
Szczegółowy opis przedmiotu zamówienia 

na świadczenie usług w zakresie publicznego transportu zbiorowego w ramach sieci komunikacyjnej Miejskiego Zarządu Dróg i Komunikacji w Radomiu
I. Przedmiot zamówienia 
1. Przedmiotem zamówienia są usługi autobusowego transportu publicznego – kod CPV: 60.11.20.00-6 zwane dalej „usługami przewozowymi”. 
2. Zamówienie obejmuje świadczenie przez Wykonawcę usług przewozowych w komunikacji miejskiej Radomia na liniach nadzorowanych przez Miejski Zarząd Dróg i Komunikacji 
w Radomiu, na całym obszarze układu komunikacyjnego, w tym na obszarach gmin sąsiednich, z którymi zostały zawarte porozumienia międzygminne na świadczenie usług przewozowych. 
3. Szacowana liczba wozokilometrów objętych umową: 
1 670 000 wkm/1 rok x10 lat =  16 700 000 wkm 
Okres trwania umowy wynosi 10 lat od dnia podpisania  umowy, świadczenie usług przewozowych ok. 9 lat i 6 miesięcy.

Szacowana wielkość pracy przewozowej wynosić będzie: 
- 9 lat x 1 670 000 wkm (+/-8%)  = 15 030 000 wkm 
- 6 miesięcy x 139 167 wkm (średnia miesięczna) = 835 000 wkm
Razem 15 865 000 wkm (+/- 8 %)
4. W okresie obowiązywania umowy, Zamawiający zlecać będzie Wykonawcy realizowanie usług przewozowych w okresach 12 miesięcznych w ilości około 1.670.000 wozokilometrów. 
Zamawiający zakłada możliwość, czasowego lub stałego zwiększenia lub zmniejszenia ww. planowanej rocznej ilości wozokilometrów w związku z koniecznością organizowania komunikacji miejskiej, tj. na skutek wprowadzania linii tymczasowych, korekt tras linii i rozkładów jazdy, w wyniku objazdów spowodowanych remontami dróg, awariami układu sieci drogowej lub z innych przyczyn, które uniemożliwiają funkcjonowanie komunikacji miejskiej w podstawowym kształcie. Ze względu na powyższe, ww. 10 letnia wielkość planowanych zadań przewozowych może ulec zmianie w granicach do +/- 8% wozokilometrów.
5. Usługi przewozowe wykonywane będą przy wykorzystaniu 26 autobusów w ruchu. Wykonawca winien również dysponować minimum 2 autobusami rezerwowymi. 
Wszystkie autobusy przeznaczone do realizacji usług przewozowych winny odpowiadać wymaganiom określonym w pkt. III. niniejszego opisu przedmiotu zamówienia.

6. Wykonawca we własnym zakresie dokonuje zakupu autobusów niezbędnych do realizacji usług przewozowych albo zapewnia sobie możliwość używania takich pojazdów zawierając stosowne umowy cywilnoprawne na okres nie krótszy niż czas trwania umowy. 

7. Wykonywane usługi przewozowe objęte są systemem Radomskiej Karty Miejskiej oraz

systemem Dynamicznej Informacji Pasażerskiej i w związku z tym, każdy autobus wykonujący usługi przewozowe będące przedmiotem niniejszego zamówienia musi posiadać komplet sprawnych urządzeń składających się na ww. systemy a zajezdnia Wykonawcy musi być wyposażona w system zajezdniowy (szczegóły – pkt. IV niniejszego opisu przedmiotu zamówienia).
8. Struktura wykorzystania autobusów, parametry eksploatacyjne: 

a) struktura wykorzystania autobusów w poszczególne rodzaje dni: 
- dzień powszedni: 26 pojazdów (20 całodziennych oraz 6 szczytowych),

- sobota: 11 (całodziennych)

- niedziela: 10 (całodziennych)

b) Średnia, dzienna praca przewozowa na 1 pojazd:

- dzień powszedni : 218 wkm

- sobota: 267 wkm

- niedziela: 254 wkm
c) średnia prędkość dla grupy linii 

	
	Dzień powszedni
	Sobota
	Niedziele i święta

	Prędkość eksploatacyjna (km/h)
	15,8
	16,7
	16,8

	Prędkość komunikacyjna (km/h)
	21,0
	22,1
	23,3


d) Okresowo (np. w wakacje, ferie, okresy o zmniejszonych potrzebach przewozowych) 

liczba wozów do ruchu może być mniejsza niż 26, z jednoczesną możliwością zmiany 

struktury wykorzystania autobusów. 

e) Jednocześnie, w okresach o zwiększonych potrzebach przewozowych (np. 1 listopada, 
w dniach obsługi imprez masowych, itp.) liczba wozów do ruchu, za zgodą Wykonawcy, może przekroczyć 26 sztuk. 

9. Przed dniem rozpoczęcia przewozów Wykonawca winien posiadać wymagane przepisami prawa dokumenty uprawniające do świadczenia autobusowych usług przewozowych wynikających z realizacji przedmiotu zamówienia. 
10. Dystrybucja biletów dla pasażerów korzystających z usług przewozowych realizowanych przez Wykonawcę w ramach niniejszej umowy, należy do Zamawiającego. Dochody ze sprzedaży biletów stanowią przychód Zamawiającego.
11. Usługi przewozowe Wykonawca świadczyć będzie autobusami wymienionymi 
w Załączniku Nr 4 do Umowy i spełniającymi wymagania określone w pkt. III. niniejszego szczegółowego opisu przedmiotu zamówienia według odpłatności zgłoszonej w ofercie.

12. Zamawiający dopuszcza posiadanie większej liczby autobusów rezerwowych niż 2 przy założeniu zachowania minimalnej normy emisji spalin Euro 5. Dopuszczenie do ruchu pojazdów używanych następuje na pisemny wniosek Wykonawcy. Dopuszczenie do ruchu kolejnego pojazdu rezerwowego jest równoznaczne z możliwością użytkowania go w sytuacjach awaryjnych i nie wymaga kolejnej zgody Zamawiającego. Zasada ta dotyczy również wymiany na inny takiego pojazdu. Zamawiający przekaże Wykonawcy maksymalnie 29  kompletów urządzeń systemu karty miejskiej i systemu dynamicznej informacji pasażerskiej do montażu we własnym zakresie na autobusach podstawowych i rezerwowych zgłoszonych w ofercie. Wyposażenie kolejnych autobusów rezerwowych w urządzenia  w/w systemów odbywa się na koszt Wykonawcy w uzgodnieniu z gwarantem systemu firmą R&G Plus Sp. z o.o.. Kompletacja urządzeń  - zgodnie z Umową Użyczenia urządzeń. Odpłatność za usługi przewozowe zrealizowane autobusami rezerwowymi nie spełniającymi parametrów określonych w p.III. - według odpłatności pomniejszonej, wynoszącej 80% stawki netto zgłoszonej w ofercie.
13. Wykonawcy przysługuje wynagrodzenie za wykonanie usług w zakresie przewozów autobusowych będących przedmiotem zamówienia płatne za okresy 10-dniowe. 
14. Za podstawę rozliczenia przewozów przyjmuje się iloczyn ilości wozokilometrów przewidzianych rozkładem jazdy i faktycznie wykonanych na liniach komunikacyjnych oraz ceny jednostkowej za wozokilometr.
15. Stawki wynagrodzenia przysługującego Wykonawcy za jeden wozokilometr będą  waloryzowane od 01.03.2019 r. w okresach 12-miesięcznych wg następującego algorytmu: 

- 30% stawki bazowej zostanie zwaloryzowane wskaźnikiem wzrostu cen towarów  i usług konsumpcyjnych w roku X w stosunku do roku  X-1 (X – rok poprzedzający rok dokonywania waloryzacji), ogłaszanym w komunikatach Prezesa Głównego Urzędu Statystycznego;

- 30% stawki bazowej zostanie zwaloryzowane rocznym współczynnikiem zmian cen oleju napędowego w roku X w stosunku do roku  X-1 (X – rok poprzedzający rok dokonywania waloryzacji), ustalanym przez Zamawiającego na podstawie średnich cen krajowych przedstawionych w raporcie uznanej krajowej instytucji monitorującej rynek paliw (aktualnie Polska Izba Paliw Płynnych); 

- 40% stawki bazowej zostanie zwaloryzowane rocznym wskaźnikiem realnego wzrostu przeciętnego wynagrodzenia w roku X w stosunku do roku  X-1 (X – rok poprzedzający rok dokonywania waloryzacji) ogłaszanym w komunikatach Prezesa Głównego Urzędu Statystycznego.

Waloryzacja ceny jednostkowej wozokilometra wyliczana będzie według wzoru:

W = 0,3 x Wp + 0,3 x Wt + 0,4 x Ww

gdzie:

Wp - roczny współczynnik zmian cen oleju napędowego w roku X w stosunku do roku  X-1 
(X – rok poprzedzający rok dokonywania waloryzacji), ustalany przez  Zamawiającego na podstawie średnich cen krajowych przedstawionych w  raporcie uznanej krajowej instytucji monitorującej rynek paliw (aktualnie Polska Izba Paliw Płynnych),

Wt – średnioroczny wskaźnik cen towarów i usług konsumpcyjnych w roku X w stosunku do roku  X-1 (X – rok poprzedzający rok dokonywania waloryzacji), ogłaszany w komunikatach Prezesa Głównego Urzędu Statystycznego,

Ww – roczny wskaźnik realnego wzrostu przeciętnego wynagrodzenia w roku X w stosunku do roku  X-1 (X – rok poprzedzający rok dokonywania waloryzacji) ogłaszany w komunikatach Prezesa Głównego Urzędu Statystycznego.
16. Szczegółowe prawa i obowiązki Wykonawcy oraz Zamawiającego określa umowa, której wzór stanowi załącznik nr 3 do SIWZ.
II. Termin realizacji zamówienia

1.1. Umowa o świadczenie usług przewozowych zawarta będzie na okres 10 lat.
III. Autobusy (26 szt. podstawowych i min. 2 rezerwowe), którymi Wykonawca świadczyć będzie usługi przewozowe muszą odpowiadać poniższym wymaganiom: 

1. Podstawowe parametry użytkowe pojazdów

Fabrycznie nowe autobusy miejskie klasy MAXI, wyprodukowane nie wcześniej niż w roku 2018, dopuszczone do ruchu zgodnie z prawem polskim i spełniające następujące wymagania:

1.1. Długość pojazdu: powyżej 11 500 mm. 
1.2. Szerokość pojazdu: do 2 550 mm.
1.3. Łączna liczba miejsc stojących i siedzących: minimum 95 90 miejsc,
1.4. Liczba miejsc siedzących: minimum 25 pełnowymiarowych miejsc, w tym liczba stałych miejsc siedzących dostępnych z poziomu podłogi (bez podestów): minimum 5.
1.5. Liczba miejsc na wózki: 1 miejsce na wózek dziecięcy i 1 miejsce na wózek inwalidzki.
1.6. Drzwi dla pasażerów: 
- liczba drzwi dla pasażerów: 3 lub 4,

- układ drzwi: 2-2-2 lub 1-2-2-2,

- efektywna szerokość drzwi, tj. szerokość otworu drzwiowego dostępna dla pasażerów: 
min. 1200 mm z tym, że w przypadku układu 1-2-2-2 dopuszcza się mniejszą szerokość pierwszych drzwi ale musi ona wynosić co najmniej 960 mm,
- drzwi winny być rozmieszczone równomiernie na całej długości prawej ściany nadwozia; dopuszczalne wygrodzenie jednego skrzydła pierwszych drzwi dla kierowcy.
1.7. Norma emisji spalin: EURO VI.
2. Ukształtowanie podłogi pojazdów

2.1. Autobus całkowicie niskopodłogowy, bez stopni poprzecznych w podłodze (w przejściu środkowym) i bez stopni w każdych drzwiach.
2.2. Maksymalna wysokość podłogi na progu każdych drzwi: 340 mm.
2.3 Zawieszenie winno zapewniać możliwość realizacji funkcji tzw. przyklęku (obniżenia prawej strony nadwozia do wysokości stopnia maks. 270 mm), 

3. Identyfikacja wizualna

3.1. Kolorystyka zewnętrzna  nadwozia musi być zgodna z kolorystyką obowiązującą 
w komunikacji miejskiej Radomia. Obowiązujące barwy nadwozia: RAL 9010, RAL 5002, RAL 5012, RAL 2002, RAL 2000. Zamawiający przekaże Wykonawcy dokładny opis rozmieszczenia ww. barw po podpisaniu umowy.                                                                                                             
3.2. Wewnętrzne oznakowanie pojazdów:                                                                                                   3.2.1. Informacje o przepisach i taryfie przygotowane i dostarczone przez Zamawiającego.                                    3.2.2. Informacje organizujące przewóz osób (piktogramy):                                                                       - piktogramy oznaczające dostępność pojazdu dla osób z dysfunkcją ruchu,                                                                                                                      - piktogramy organizujące przewóz osób przygotowane przez Zamawiającego umieszczone 
w wyznaczonych przez Zamawiającego lokalizacjach.                                                                                          3.2.3. Oznaczenia Wykonawcy oraz indywidualny numer taborowy umieszczone w określonych przez Zamawiającego lokalizacjach.                                                                                                                                                      3.2.4. Oznaczenie teleadresowe Wykonawcy.                                                                                                                     
4. Organizacja przestrzeni pasażerskiej

4.1. Podłoga i krawędzie

4.1.1. Podłoga pokryta gładką wykładziną z materiału antypoślizgowego koloru szarego.

4.1.2. W określonych strefach podłogi kolor jaskrawy żółty dla:

- stref drzwi, tj. w pasie szerokości min. 300 mm od krawędzi progu oraz w strefie poruszania się skrzydeł drzwi,

- stref wydzielonych - np. przestrzeń przy kabinie kierowcy (strefa ograniczania widoczności dla kierowcy),

- strefy wydzielonej pod stanowisko dla wózka inwalidzkiego z odpowiednim piktogramem.

4.1.3. Krawędzie progów zewnętrznych, stopni i podestów pod miejsca siedzące - oznaczone w formie naprzemiennych żółto-czarnych trójkątów; dopuszczalna inna forma oznaczenia 
z zachowaniem przemienności kolorów żółtego i czarnego.

4.1.4. Krawędzie zabudowy wnętrza (nadkola, podesty zabudowa silnika) - w kolorze jaskrawo żółtym.

4.2. Poręcze, uchwyty.

4.2.1. Kolor poręczy: poręcze pionowe i poziome oraz poręcze na płatach drzwi malowane proszkowo na kolor żółty, zalecany kolor wg klasyfikacji RAL Classic RAL 1004.

4.2.1.1. Dopuszcza się stosowanie innych rozwiązań zapewniających widoczność wszystkich poręczy dla osób niedowidzących (poręcze pionowe i poziome) np. chromowane poręcze wyposażone w punkty świetlne w technologii LED.

4.2.2. Charakteryzujące się dużą odpornością na zarysowanie.

4.2.3. Rozplanowanie poręczy w taki sposób, aby możliwe było przytrzymanie się przez pasażerów opuszczających miejsca siedzące.

4.2.4. Poręcze poziome wyposażone w uchwyty wiszące do trzymania się przez pasażerów stojących, zamontowane w sposób uniemożliwiający ich niepożądane przesuwanie się na poręczach podczas jazdy. Uchwyty zamontowane w strefie platformy dla pasażerów stojących. oraz w obrębie drzwi
4.2.5. W obrębie miejsc siedzących przed którymi nie znajdują się inne miejsca siedzące  zwrócone w tym samym kierunku (z poręczą umożliwiającą przytrzymanie się przy wstawaniu), muszą zostać zamontowane poręcze (np. na ścianie bocznej lub elementach zabudowy wnętrza) ułatwiające opuszczenie miejsca siedzącego.

4.3. Fotele pasażerskie.

4.3.1. Fotele o ergonomicznym kształcie, wandaloodporne, tj. o powierzchniach utrudniających naniesienie napisów typu „graffiti".

4.3.2. Materiały tapicerskie o dużej odporności na zużycie (wycieranie, zabrudzenie) oraz 
o podwyższonej odporności na akty wandalizmu (rozerwanie, rozcięcie).

4.3.3. Wkładki tapicerskie siedziska i oparcia wyposażone w gąbkę (piankę) zmiękczającą pod tapicerką.

4.3.4. Mocowanie foteli do konstrukcji autobusu w sposób umożliwiający zachowanie czystości – zalecane mocowanie jak największej liczby siedzeń do ścian pojazdu.

4.4. Dostępność pojazdu dla osób o ograniczonej sprawności ruchowej oraz dla osób 
z wózkami dziecięcymi.

4.4.1. Rampa uchylna, odkładana ręcznie lub automatycznie, znajdująca się w drugich drzwiach pojazdu prowadzących do wydzielonego stanowiska do przewozu osób na wózkach inwalidzkich. Krawędzie zewnętrzne rampy, po jej rozłożeniu, oznaczone w formie naprzemiennych żółto-czarnych trójkątów; dopuszczalna inna forma oznaczenia 
z zachowaniem przemienności kolorów żółtego i czarnego. Rampa wg wymagań określonych w załączniku nr 8 do Regulaminu nr 107 EKG ONZ, o nośności min. 300 kg.

4.4.2. Umiejscowienie rampy w podłodze w sposób umożliwiający samoczynny, grawitacyjny odpływ wody.

4.4.3. Przyciski sygnalizujące konieczność użycia rampy umieszczone na wysokości umożliwiającej naciśnięcie przez osobę znajdującą się na wózku:

4.4.3.1. Na zewnątrz, w przypadku drzwi otwieranych do środka, przycisk umiejscowiony po prawej stronie drzwi (w pobliżu przycisku otwierania drzwi przez pasażerów).

4.4.3.2. Na zewnątrz, w przypadku drzwi odkładanych na zewnątrz, przycisk umieszczony na prawym płacie drzwi.

4.4.3.3. Przycisk oznakowany symbolem wózka inwalidzkiego na samym przycisku.

4.4.3.4. Typ przycisku: mechaniczny, o odczuwalnym skoku.

4.4.3.5. Kolor przycisku: niebieski.

4.4.3.6. Kolor obudowy przycisku: żółty.

4.4.3.7. Przycisk podświetlany na zielono w momencie, gdy drzwi pojazdu zostają otwarte lub gdy prowadzący pojazd uaktywni opcję otwierania drzwi przez pasażerów.

4.4.3.8. Naciśnięcie przycisku musi skutkować krótkotrwałym podświetleniem przycisku na czerwono

4.4.3.9. Wciśnięcie przycisku musi dezaktywować funkcję automatycznego zamykania II drzwi

4.4.3.10. Dodatkowe oznakowanie przycisku (wejścia): naklejka obok przycisku zgodnie z pkt. 3.4 załącznika nr 8 do Regulaminu nr 107 EKG ONZ.

4.4.3.11. Wewnątrz pojazdu przycisk umieszczony przy miejscu przeznaczonym na wózek inwalidzki, oznakowany zgodnie z pkt. 3.4 załącznika nr 8 do Regulaminu nr 107 EKG ONZ.

4.4.4. Funkcja przyklęku prawej strony pojazdu, tj, możliwość obniżenia pojazdu o ok. 60 70 mm. Funkcja musi być uruchamiana ze stanowiska kierowcy oraz posiadać możliwość uruchomienia przyklęku zarówno przy otwartych jak i zamkniętych drzwiach pojazdu oraz możliwość utrzymania autobusu w stanie przyklęku również po wyłączeniu silnika.

4.4.5. Poręcze ułatwiające wejście do pojazdu osobom o ograniczonej sprawności ruchowej Rozmieszczenie i konstrukcja poręczy musi umożliwiać swobodny wjazd do autobusu wózkiem inwalidzkim lub dziecięcym.

4.4.6. Stanowisko do przewozu osób na wózkach inwalidzkich - ściśle wg wymagań określonych w Regulaminie nr 107 EKG ONZ.

4.4.6.1. Wyposażone w biodrowy pas bezpieczeństwa, podporę lub oparcie prostopadłe do wzdłużnej osi pojazdu, poręcze lub uchwyty zamontowane na boku lub ścianie pojazdu. Instrukcje użytkowania urządzenia przytrzymującego w jego bezpośrednim sąsiedztwie (czcionka bezszeryfowa, jasne litery na ciemnym tle, język polski i angielski). Przestrzeń na wózki inwalidzkie powinna być wolna od słupków i automatów biletowych oraz na tyle duża, aby umożliwić obrót na wózku.
4.4.7. Miejsce na wózek dziecięcy - 1 szt. (powierzchnia przeznaczona na wózek dziecięcy o wymiarach, ok. 700mm x 1000 mm, usytuowane przy bocznej ścianie autobusu.
4.4.8. Fotele pasażerskie specjalne do przewozu osób o ograniczonej możliwości poruszania się - ściśle wg wymagań określonych w Regulaminie nr 107 EKG ONZ.
5. Sterowanie drzwiami pasażerskimi

5.1. Podstawowe wymagania.

5.1.1. Drzwi uruchamiane mechanicznie z możliwością opcji włączania uruchamiania automatycznego, otwierane do wewnątrz lub na zewnątrz.

5.1.2. Każde drzwi wyposażone w oświetlenie obszaru drzwi włączane automatycznie w momencie otwarcia drzwi i świecące w sposób ciągły aż do momentu całkowitego zamknięcia się drzwi, punkt świetlny zlokalizowany wewnątrz pojazdu, nad drzwiami w osi pionowej otworu drzwi.

5.1.3. Otwarcie drzwi lub aktywacja zezwolenia otwarcia drzwi przez pasażerów musi skutkować włączeniem blokady przystankowej (hamulec przystankowy). 

5.1.4. Drzwi wyposażone w mechanizm automatycznego powrotnego otwarcia (przy ściśnięciu pasażera).

5.1.5. Przy każdych drzwiach urządzenie sterujące awaryjnym otwieraniem drzwi zabezpieczone przed przypadkowym użyciem, zabezpieczenie powinno być łatwo usuwalne w celu uzyskania dostępu do urządzenia sterującego.

5.1.6. Blokada awaryjnego otwierania drzwi przy prędkości powyżej 5 km/h.

5.1.7. Pojazd wyposażony dodatkowo w system uruchamiający drzwi automatycznie, spełniający następujące założenia:

5.1.7.1. System uruchamiający drzwi automatycznie funkcjonuje jako system samodzielnego

otwierania drzwi przez pasażerów po aktywacji systemu przez prowadzącego pojazd, wyjątek stanowią pierwsze drzwi, w których dopuszcza się możliwość zablokowania wygrodzonego skrzydła przez kierowcę.

5.1.7.2. Detekcja obecności pasażerów w płaszczyźnie otworu drzwi.

5.1.7.3. Automatyczne zamykanie się drzwi po upływie 5 sekund od momentu, gdy detekcja

obecności pasażerów wykaże brak wsiadających lub wysiadających pasażerów; pojazdy powinny posiadać możliwość zmiany wielkości parametru czasu opóźnienia zamykania drzwi.

5.1.7.4. Detekcja obecności wsiadającego lub wysiadającego pasażera powoduje zaprzestanie zamykania się drzwi, ich otwarcie do pełnej szerokości i ponowne zamknięcie w czasie określonym w punkcie 5.1.7.3.

5.1.7.5. Detekcja obecności pasażerów funkcjonuje tylko w momencie aktywnego systemu otwierania drzwi przez pasażerów.

5.1.8. Sygnał świetlny i akustyczny ostrzegawczy umieszczony przy wszystkich drzwiach sygnalizujący w sposób automatyczny zamykanie drzwi na 1-3 sekundy przed rozpoczęciem zamykania.

5.2. Przyciski sterujące i sygnalizujące w przestrzeni pasażerskiej (wewnątrz pojazdów):

5.2.1. Przyciski „STOP" („na żądanie"):

5.2.1.1. Przyciski sygnalizują potrzebę zatrzymania autobusu na najbliższym przystanku.

5.2.1.2. Typ przycisku: mechaniczny, o odczuwalnym skoku.

5.2.1.3. Kolor obudowy przycisku zamiaru wysiadania: czerwony.

5.2.1.4. Kolor przycisku zamiaru wysiadania „na żądanie": czerwony.

5.2.1.5. Napis na przycisku zamiaru wysiadania: „STOP".

5.2.1.6. Dodatkowy napis na obudowie przycisku lub na samym przycisku: „STOP" 
w alfabecie Braille'a.

5.2.1.7. Rozmieszczenie przycisków - równomiernie na całej długości przestrzeni pasażerskiej, na poręczach lub innych powierzchniach (np. na zabudowie kabiny kierowcy).

5.2.1.8. Liczba przycisków - minimalnie 1 na każde 4 miejsca siedzące. Zalecane rozwiązanie

- umieszczenie przycisków na każdej pionowej poręczy.

5.2.1.9. Naciśnięcie przycisku obowiązkowo sygnalizowane jest wyświetleniem na ok. 
5 sekund komunikatu „STOP" na wyświetlaczach wewnętrznych systemów informacyjnych.

5.2.2. Przyciski otwierania drzwi:

5.2.2.1. Przycisk służący do otwierania drzwi przez pasażerów - tylko tych drzwi, przy których przycisk został umieszczony, dodatkowo przyciski sygnalizują potrzebę zatrzymania pojazdu na najbliższym przystanku.

5.2.2.2. Przycisk wyposażony w funkcję „pamięci", tj. zapamiętania sygnału naciśnięcia przycisku – naciśnięcie przycisku przez pasażera przed zatrzymaniem się autobusu musi skutkować automatycznym otwarciem danych drzwi, po aktywacji przez prowadzącego opcji samodzielnego otwierania drzwi przez pasażerów i po zatrzymaniu się autobusu na przystanku.

5.2.2.3. Typ przycisku: mechaniczny, o odczuwalnym skoku.

5.2.2.4. Kolor obudowy przycisku zamiaru wysiadania: żółty.

5.2.2.5. Kolor przycisku otwierania drzwi: zielony.

5.2.2.6. Napis na przycisku lub podświetlanej obudowie przycisku otwierania drzwi:

„DRZWI" i/lub „< >” i/lub piktogram symbolizujący otwieranie drzwi

5.2.2.7. Dodatkowy napis na obudowie przycisku lub na samym przycisku: „DRZWI" 
w alfabecie Braille'a lub wypukły piktogram w formie dwóch przeciwbieżnie skierowanych strzałek „< >”.

5.2.2.8. Przycisk wyposażony w podświetlenie dwukolorowe realizujące dwie funkcje przycisku.

5.2.2.8.1. Pierwsza funkcja podświetlenia jest realizowana po naciśnięciu przycisku przez pasażera.

5.2.2.8.1.1. Podświetlanie ciągłe aż do momentu zatrzymania się autobusu i otwarcia drzwi (automatycznego w przypadku aktywacji systemu otwierania drzwi przez prowadzącego pojazd).

5.2.2.8.1.2. Kolor podświetlenia wokół przycisku – czerwony.

5.2.2.8.1.3. Funkcja ta jest równoznaczna z funkcją przycisków opisanych w punkcie 5.2.1.

5.2.2.8.1.4. Naciśnięcie przycisku dodatkowo sygnalizowane jest wyświetleniem na ok. 
5 sekund komunikatu „STOP" na wyświetlaczach wewnętrznych systemów informacyjnych.

5.2.2.8.2. Druga funkcja - aktywacja systemu samodzielnego otwierania drzwi przez pasażerów bez wcześniejszego naciśnięcia danego przycisku.

5.2.2.8.2.1. Podświetlenie ciągłe aż do momentu dezaktywacji systemu samodzielnego otwierania drzwi przez pasażerów lub do momentu otwarcia drzwi.

5.2.2.8.2.2. Kolor podświetlenia wokół przycisku – zielony.

5.2.2.9. Lokalizacja przycisków - na poręczach bezpośrednio przy drzwiach, po obu stronach drzwi na wysokości do 120 cm. W przypadku gdy na jednej poręczy będzie się znajdować przycisk i kasownik, w celu zapewniania odpowiedniej dostępności wszystkim pasażerom należy zdublować przycisk nad/pod kasownikiem.

5.2.2.10. Zalecana lokalizacja przycisku bezpośrednio na płacie drzwi z możliwością zduplikowania go na poręczach.

5.2.2.10.1. W przypadku, gdy pierwsze drzwi w pojeździe znajdują się na zwisie przednim -

przycisk umieszczony tylko po prawej stronie drzwi (patrząc od wewnątrz).

5.2.2.10.2. W przypadku, gdy ostatnie drzwi w pojeździe znajdują się na zwisie tylnym i po prawej stronie drzwi (patrząc od wewnątrz) nie ma możliwości zamontowania przycisku na poręczy lub innej powierzchni, możliwe jest zamieszczenie przycisku tylko po lewej stronie drzwi.

5.2.2.11. W przypadku drzwi otwieranych na zewnątrz możliwe jest zamontowanie przycisków 

bezpośrednio na płacie drzwi - w takim przypadku dla drzwi dwuskrzydłowych dopuszczalne jest umieszczenie jednego przycisku na parę skrzydeł.

5.2.2.11.1. Przycisk ten realizuje analogiczne funkcje jak przycisk umieszczony na poręczy - funkcje opisane w pkt. 5.2.2.1. - 5.2.2.9.

5.2.2.12. Naciśnięcie przycisku powinno być wyczuwalne przez pasażera (skok przycisku).

5.3. Przyciski sterujące i sygnalizujące na zewnątrz pojazdów:

5.3.1. Typ przycisku: mechaniczny, o odczuwalnym skoku.

5.3.2. Kolor przycisku: czerwony.

5.3.3. Kolor obudowy przycisku: czerwony wg klasyfikacji RAL Classic - RAL 3020.

5.3.4. Nadruk na przycisku: wypukły piktogram w formie dwóch przeciwbieżnie skierowanych strzałek „< >".

5.3.5. Przycisk wyposażony w podświetlenie dwukolorowe. Możliwe podświetlenie samego

przycisku lub obwódki wokół przycisku.

5.3.6. Podświetlenie ciągłe w kolorze zielonym od momentu aktywowania przez prowadzącego pojazd systemu samodzielnego otwierania drzwi przez pasażerów aż do momentu dezaktywacji tego systemu

5.3.7. Podświetlenie krótkotrwałe w kolorze czerwonym jako sygnalizacja naciśnięcia przycisku przez pasażera. Podświetlenie w momencie naciskania przycisku.

5.3.8. Lokalizacja przycisków: na prawym płacie drzwi, na wysokości 120 cm od poziomu jezdni lub za I drzwiami, przed i za II drzwiami, przed III drzwiami na wysokości ok. 120 cm od poziomu jezdni.
5.4. Przyciski sterujące na desce rozdzielczej prowadzącego pojazd.

5.4.1. W kabinie prowadzącego pojazd na desce rozdzielczej muszą być zamontowane  następujące przyciski sterujące drzwiami oraz elementy sygnalizujące zamierzenia pasażerów:

5.4.1.1. Sygnalizacja naciśnięcia przez pasażerów przycisków opisanych w pkt. 5.2.1. oraz

5.2.2., w tym też sygnał dźwiękowy, nadawany przez 2 sekundy od momentu naciśnięcia przycisku, uruchomieniu funkcji „STOP” („Na żądanie”) przez pasażera.

5.4.1.2. Przycisk aktywacji systemu samodzielnego otwierania drzwi przez pasażerów – zezwolenia na otwarcie drzwi. Dezaktywacja systemu (wyłączenie przycisku) powinno skutkować automatycznym zamknięciem wszystkich otwartych drzwi, bez potrzeby naciskania innych przycisków.

5.4.1.3. Przyciski indywidualnego otwierania każdych drzwi przez prowadzącego pojazd; przyciski te umożliwiają również zamknięcie drzwi otwartych przy aktywnym systemie otwierania drzwi przez pasażerów.

5.4.1.4. Przycisk umożliwiający otwarcie i zamknięcie wszystkich drzwi jednocześnie; przycisk ten umożliwia również zamknięcie drzwi otwartych przy aktywnym systemie otwierania drzwi przez pasażerów.

5.4.1.5. Sygnalizacja stanu otwarcia / zamknięcia drzwi na desce rozdzielczej (podświetlenie przycisków lub ikony na wyświetlaczu ciekłokrystalicznym).

5.4.1.6. Sygnalizacja uaktywnienia przycisku informującego o konieczności rozłożenia rampy opisany w punkcie 4.4.3.

5.4.2. System samodzielnego otwierania drzwi przez pasażerów musi być aktywny przez cały czas, od momentu aktywacji do momentu dezaktywacji, tj. zamknięcie drzwi przez prowadzącego pojazd innym przyciskiem niż przycisk aktywacji systemu, nie może powodować jego dezaktywacji.

5.4.3. System samodzielnego otwierania drzwi wraz z funkcją automatycznego zamykania drzwi, opisanego w punkcie 5.1.7.3, musi być aktywny również po wyłączeniu „zapłonu" przez prowadzącego pojazd.

5.4.4. W przypadku znacznego zatłoczenia obszaru okolic drzwi, kierowca powinien mieć możliwość wymuszenia zamknięcia drzwi.

6. Wentylacja przestrzeni pasażerskiej - ogrzewanie i klimatyzacja

6.1. Wentylacja naturalna poprzez okna.

6.1.1. Minimum 70% okien bocznych na każdej stronie pojazdu musi posiadać górną część

przesuwaną.

6.1.2. Do powyższego wskaźnika zaliczane są okna o minimalnej szerokości otworu okiennego 800 mm oraz nie będące wyjściami awaryjnymi.

6.1.3. Okna te powinny być równomiernie rozmieszczone na całej długości pojazdu – zalecane naprzemienne rozmieszczenie okien. Niedopuszczalne jest umieszczenie otwieranych okien tylko w przedniej lub / i tylnej części pojazdu.

6.1.4. Część przesuwana musi obejmować nie mniej jak 30% i nie więcej niż 60% wysokości okna.

6.1.5. Przesuwane części okien muszą być wyposażone w zamki blokujące okno w pozycji zamkniętej i mechanizm uniemożliwiający samoistne odsunięcie się okna w czasie jazdy autobusu

6.1.6. Dodatkowo każda część odsuwana musi być wyposażona w blokadę otwierania okien przez prowadzącego pojazd w pozycji zamkniętej. Blokada może być zintegrowana 
z zamkiem lub być zamontowana niezależnie.

6.2. Wentylacja naturalna poprzez klapy dachowe.

6.2.1. Pojazd musi posiadać uchylne wywietrzniki dachowe.

6.2.2. Wywietrzniki powinny posiadać następujące poziomy ustawień - nawiew (otwarcie 
z przodu), przewiew (całkowite otwarcie), wywiew (otwarcie z tyłu), całkowite zamknięcie

6.2.3. Sterowanie otwieraniem i zamykaniem wywietrzników zdalne z kabiny kierowcy.

6.2.4. Funkcja automatycznego zamykania wywietrzników przy pracującym urządzeniu klimatyzacyjnym.

6.3. Wentylacja wymuszona poprzez nawiewy dachowe.

6.3.1. Wentylatory wymuszające obieg powietrza.
6.3.2. Układ wentylacji wraz z układem ogrzewania musi przeciwdziałać roszeniu na suficie

i szybach bocznych. Zalecany wydatek wymiany powietrza dla całej przestrzeni

pasażerskiej zależny od klasy pojazdu: co najmniej 3000m3/h.

6.4. Klimatyzacja.

6.4.1. Pojazd powinien być wyposażony w niezależne od siebie urządzenie klimatyzacyjne

przestrzeni pasażerskiej oraz kabiny kierowcy. W przypadku zintegrowania urządzeń do klimatyzacji kabiny kierowcy oraz do klimatyzacji przestrzeni pasażerskiej, funkcja niezależnego sterowania i regulacji temperatury dla poszczególnych przestrzeni.

6.4.2. Urządzenia klimatyzacyjne zamontowane na dachu pojazdu.

6.4.3. Liczba urządzeń w przestrzeni pasażerskiej: 1 sztuka

6.4.4. Urządzenie musi realizować funkcja chłodzenia-ogrzewania przestrzeni pasażerskiej,

automatycznie we współpracy z układem ogrzewania autobusu.

6.5. Systemy ogrzewania.

6.5.1. W przestrzeni pasażerskiej powinny zostać zamontowane nagrzewnice (konwektorowe, dmuchawy). Dmuchawy - nagrzewnice dolne usytuowane w taki sposób aby wylot ciepłego powietrza był skierowany w przestrzeń przy drzwiach. 

6.5.2. Nagrzewnice muszą być zamontowane w sposób chroniący pasażerów przed przypadkowym zranieniem lub inną kontuzją.

6.6. Kabina kierowcy ma posiadać niezależny, od układu działającego w przestrzeni pasażerskiej, układ ogrzewania, wentylacji i klimatyzacji, regulowany z miejsca pracy kierowcy.

6.7. W przedziale pasażerskim autobusów powinna być utrzymana temperatura powietrza 
w zakresie:

6.7.1. od +18oC do +22oC, z zastrzeżeniem, że w przypadku temperatury zewnętrznej powyżej +25oC, maksymalna temperatura przedziału pasażerskiego powinna być niższa co najmniej o 4oC od temperatury zewnętrznej.

6.7.2. od +5oC do +15oC w okresie od 1 listopada do 31 marca.

6.8. Włączenie klimatyzacji musi nastąpić w sposób automatyczny, gdy temperatura powietrza w przedziale pasażerskim autobusu przekroczy +22oC. Włączenie klimatyzacji może być aktywowane przez kierowcę. 
6.9. Włączenie ogrzewania musi nastąpić w sposób automatyczny, gdy temperatura powietrza w przedziale pasażerskim autobusu spadnie poniżej +5oC. Włączenie ogrzewania może być aktywowane przez kierowcę.
6.10. W przypadku wystąpienia szczególnych warunków pogodowych, Zamawiający może określić inne wymogi w zakresie utrzymywania temperatury w autobusach, które będą obowiązywać Wykonawcę w takich warunkach.

7. Informacja pasażerska, liniowa - wymagania techniczne dla tablic kierunkowych.
7.1. Wyświetlacz przedni.

7.1.1. Tablica elektroniczna, w oparciu o diody koloru bursztynowego (pomarańczowego).

7.1.2. Lokalizacja tablicy: wyświetlacz umieszczony w wydzielonej przestrzeni nad przednią szybą lub w górnej części przedniej szyby.

7.1.3. Wyświetlacz z systemem adoptującym jasność świecenia do warunków panujących na

zewnątrz pojazdu.

7.1.4. Wymiary tablicy: min. 24 x 192 punktów świetlnych w rozstawieniu ok. 10 mm. Tablica powinny zajmować całą przestrzeń przeznaczoną przez producenta na jej montaż.

7.1.5. Przygotowanie techniczne tablicy do prezentowania informacji:

· Oznaczenie linii w postaci numerycznej lub alfanumerycznej.

· Nazwa przystanku końcowego w jednym bądź w dwóch wierszach lub przewijana.

· Możliwość prezentacji wybranych elementów w negatywie.

· Zastosowanie czytelnych czcionek, tzw. bezszeryfowych.
7.2. Wyświetlacz boczny - prawa strona.

7.2.1. Tablica elektroniczna, w oparciu o diody koloru bursztynowego (pomarańczowego).

7.2.2. Liczba tablic: 1 sztuka.

7.2.3. Lokalizacja tablicy: wyświetlacze umieszczone w okolicy drugich drzwi, 
w wydzielonej przestrzeni nad boczną szybą (zalecana) lub w górnej części bocznej szyby, jeżeli nie ma warunków do umieszczenia wyświetlacza nad szybą.

7.2.4. Dokładna lokalizacja w uzgodnieniu z Zamawiającym.

7.2.5. Wyświetlacz z systemem adoptującym jasność świecenia do warunków panujących na

zewnątrz pojazdu

7.2.6. Wymiary tablic: min. 24 x 128 punktów świetlnych w rozstawieniu ok. 7 -10 mm

7.2.7. Przygotowanie techniczne tablicy do prezentowania informacji:

· Oznaczenie linii w postaci numerycznej lub alfanumerycznej,

· Nazwa przystanku końcowego - nazwa prezentowana w górnym wierszu obok oznaczenia linii,

· Trasa przejazdu w dolnym wierszu – trasa prezentowana w sekwencji płynącej lub naprzemiennej,

· Możliwość wyróżnienia wybranych elementów (np. oznaczenia linii, nazwy przystanku końcowego, fragmentu trasy) w negatywie,

· Zastosowanie czytelnych czcionek tzw. bezszeryfowych.

7.3. Wyświetlacz boczny przeznaczony dla potrzeb osób niedowidzących, zlokalizowany 
w pierwszym prawym bocznym oknie na dole, wyświetlający numer linii - tablica elektroniczna, w oparciu o diody koloru bursztynowego (pomarańczowego).  

7.4. Wyświetlacz zewnętrzny: tylny.

7.4.1. Tablica elektroniczna, w oparciu o diody koloru bursztynowego (pomarańczowego).

7.4.2. Lokalizacja tablicy: wyświetlacz umieszczony w wydzielonej przestrzeni nad tylnią szybą lub w górnej części tylnej szyby, jeżeli nie ma warunków do umieszczenia wyświetlacza nad szybą.

7.4.3. Lokalizacja centralnie w osi podłużnej pojazdu. Przesuniecie dopuszczalne tylko, jeżeli wymuszają to ograniczenia techniczne konstrukcji pojazdu.

7.4.4. Wyświetlacz z systemem adoptującym jasność świecenia do warunków panujących na

zewnątrz pojazdu.

7.4.5. Wymiary tablicy: min. 24 x 48 punktów świetlnych w rozstawieniu ok. 6 - 10 mm
7.4.6. Przygotowanie techniczne tablicy do prezentowania informacji:

· Oznaczenie linii w postaci numerycznej lub alfanumerycznej,

· Możliwość wyróżnienia wybranych elementów (np. oznaczenia linii) w negatywie,

· Zastosowanie czytelnych czcionek tzw. bezszeryfowych.

7.5. Wyświetlacze zewnętrzne muszą prezentować informacje również podczas postoju pojazdu na przystanku początkowym i przy wyłączonym zapłonie.
7.6. Wyświetlacze zewnętrzne muszą być kompatybilne z systemem dynamicznej informacji pasażerskiej użytkowanym przez Zamawiającego.

8. Wyposażenie autobusów w urządzenia Systemu Karty Miejskiej i Systemu Dynamicznej Informacji Pasażerskiej:
8.1. Komplety urządzeń dla maksymalnie 29 autobusów Systemu Karty Miejskiej i Systemu Dynamicznej Informacji Pasażerskiej (autokomputer, kasowniki, tablice elektroniczne wewnętrzne, system głosowego i wizualnego zapowiadania przystanków, moduł GPS) będzie przekazany Wykonawcy w użyczenie przez Zamawiającego na 10 dni przed terminami rozpoczęcia wykonywania usług przewozowych (pkt. II.1.2.). Wzór umowy użyczenia ww. urządzeń stanowi załącznik Nr  8 do umowy. Urządzenia te pochodzić będą z demontażu z autobusów użytkowanych w komunikacji miejskiej Radomia. Przekazane urządzenia Wykonawca zainstaluje w autobusach na własny koszt. Wykonawca przeszkoli we własnym zakresie pracowników w zakresie obsługi urządzeń systemu karty miejskiej i systemu dynamicznej informacji pasażerskiej.
9. Wyposażenie autobusów w system automatycznego zliczania pasażerów:
9.1. W 10 autobusach winien być zainstalowany system automatycznego zliczania pasażerów, który musi:

- działać w sposób nie wymagający obsługi przez kierowcę,

- być umiejscowione przy wszystkich drzwiach pasażerskich, 

- posiadać funkcję umożliwiającą rozróżnienie pasażerów wychodzących i wchodzących oraz funkcję zapisu przebiegu autobusu,

- rejestrować wszystkie wyjścia i wejścia pasażerów przez każde z drzwi pojazdu, w sposób ciągły, dla każdego przystanku, przez cały okres pracy na linii komunikacyjnej; system musi rejestrować wyjścia i wejścia pasażerów również podczas postoju autobusu na przystanku krańcowym przy wyłączonym silniku (wyświetlonej informacji pasażerskiej, z zachowaniem funkcji "ciepły guzik",
- współpracować z  komputerem pokładowym, pełniącym funkcję bufora danych rejestrowa-nych przez urządzenie oraz umożliwiającym transmisję danych do serwera, gdzie będą przechowywane przez okres min. 6 miesięcy.

9.2. Dopuszczalny błąd systemu liczony oddzielnie dla wyjść i wejść nie większy niż 5% :

błąd = [|(liczba zliczona – liczba prawidłowa)| / liczba prawidłowa] x 100%

9.3. Dostarczone bezpłatnie oprogramowanie analizujące dane musi umożliwiać określenie: liczby wychodzących i wchodzących do pojazdu pasażerów na każdym przystanku w kursie (łącznie dla wszystkich drzwi), bilansu zapełnienia pojazdu na każdym odcinku w kursie (pomiędzy przystankami), bilansu całkowitego dla każdego kursu, bilansu całkowitego dla wszystkich pojazdów na danej linii w określonym przedziale czasowym.                                         9.4. Na każde żądanie Zamawiającego, Wykonawca zobowiązany jest przekazać Zamawiającemu dane z sytemu automatycznego zliczania pasażerów.
10. Nagłośnienie

10.1. Niezależnie od zamontowanego systemu automatycznej głosowej informacji

pasażerskiej, pojazd musi być wyposażony w system nagłośnienia z mikrofonem w kabinie kierowcy.
10.2. System musi umożliwiać przekazanie przez prowadzącego pojazd komunikatu dla pasażerów.
10.3. System wygłaszania komunikatów doraźnych powinien wykorzystywać instalacje oraz głośniki wykorzystywane w systemie automatycznej głosowej informacji pasażerskiej. Liczba głośników min. 6 szt./pojazd.
10.4. Włączenie mikrofonu w trakcie przekazywania komunikatu przez prowadzącego pojazd powinno spowodować automatyczne wyciszenie emitowanych komunikatów automatycznych (bez zaburzania realizowanej sekwencji).
10.5. System powinien automatycznie wyłączać mikrofon po 30 sekundach i powrócić do stanu pierwotnego, niezależnie od tego, czy po włączeniu komunikat dla pasażerów został przekazany.
11. Monitoring

11.1. Autobusy muszą być wyposażone w monitoring całej przestrzeni pasażerskiej pojazdu – minimum 3 kamery, strefy znajdującej się bezpośrednio przed pojazdem obejmującej obszar na odległość co najmniej 10 metrów przed czołem pojazdu.
11.2. Zastosowany system poziomów dostępu oraz autoryzacji musi zapewniać bezpieczeństwo oraz autentyczność nagranych danych.

11.3. Obraz ze wszystkich kamer musi być w sposób ciągły rejestrowany w postaci cyfrowej, a następnie przechowywany przez służby Wykonawcy przez okres 14 dni.

11.4. Odtwarzanie zapisu powinno być możliwe przy pomocy powszechnie dostępnych bezpłatnych aplikacji lub aplikacji bezpłatnie udostępnionej Zamawiającemu przez Wykonawcę wraz z możliwością eksportu pojedynczych klatek obrazu. 
11.5. Oprogramowanie do odtwarzania zapisu powinno umożliwiać eksport danych w postaci pojedynczych klatek obrazu oraz fragmentów nagrania. Musi umożliwiać przegląd obrazu ze wszystkich kamer jednocześnie lub tylko z wybranej kamery.
11.6. System musi umożliwiać podłączenie do rejestratorów (bezpośrednie lub bezprzewodowo) urządzeń przenośnych (laptopy, tablety, itp.) umożliwiających 
w autoryzowany sposób odtworzenie i przekopiowanie zapisu zarejestrowanego w pamięci systemu.

11.7. Wszystkie urządzenia wchodzące w skład systemu monitoringu oraz sposób ich instalowania muszą spełniać wymagania obowiązujących przepisów i muszą posiadać wszystkie wymagane certyfikaty, atesty, homologacje i świadectwa.

11.8. Minimalne wymagania techniczne dla urządzeń:

11.8.1. Rejestrator:

11.8.1.1. rozdzielność min. 704 x 288 pixeli,

11.8.1.2. kompresja MPEG4,

11.8.1.3. szybkość rejestracji min. 5 klatek na sekundę dla każdej kamery,

11.8.1.4. sygnalizacja rejestracji sygnalizacja LED – poprawnej pracy, awarii dysku, braku zasłonięcia kamery, utraty sygnału z kamery.
11.8.1.5. rejestrator musi umożliwiać jednoznaczne określenie czasu zapisu (daty, godziny, minuty, sekundy) dla każdej zarejestrowanej klatki obrazu,
11.8.2. Kamery:

11.8.2.1. Kamery kolorowe lub dualne o stałej ogniskowej zapewniające kąt widzenia minimum 120 stopni, z możliwością przejścia do trybu monochromatycznego przy słabym oświetleniu,
11.8.2.2. minimalne oświetlenie 0,35 lux tryb kolorowy, 0,13 lux tryb mono; 
11.8.2.3. automatyczna regulacja czułości,

11.8.2.4. domyślna migawka, kamera zmniejsza prędkość migawki w przypadku spadku natężenia oświetlenia,
11.8.2.5. kamery muszą być zamontowane w zwartych, jednolitych obudowach charakteryzujących się wysoką wytrzymałością mechaniczną, tak skonstruowanych, aby uniemożliwić ich otwarcie przez osoby niepowołane, obudowa nie może mieć ostrych krawędzi oraz wystających brzegów, stanowiących zagrożenie dla pasażerów w wyniku wypadku lub gwałtownego hamowania oraz umożliwiających uchwycenie i wyrwanie kamery przez wandala,
11.8.2.6. kamery muszą być tak zamontowane, aby umożliwić regulację ich położenia, a z drugiej strony muszą być tak zabezpieczone, aby niemożliwa była zmiana ich położenia przez osoby niepowołane lub w wyniku drgań przekazywanych na nadwozie;
11.8.2.7. miejsce montażu: lokalizacja kamer musi zapewnić pole obserwacji całej przestrzeni pasażerskiej; wskazane jest aby kamery wzajemnie się widziały, w celu maksymalnego ograniczenia możliwości uszkodzenia kamery lub zasłonięcia jednej z nich.
11.8.3. Monitor pojazdowy:

11.8.3.1.  przekątna – minimum 7”,
11.8.3.2. miejsce montażu  – w kabinie kierowcy, w miarę możliwości ponad głową kierowcy, na pokrywie obudowy czołowej tablicy kierunkowej,
11.8.3.3  monitor musi umożliwiać obserwację obrazu przez kierowcę z wszystkich kamer jednocześnie lub z pojedynczej kamery.

12. Oświetlenie pojazdu

Urządzenia oświetlające wnętrze pojazdu muszą zapewniać oświetlenie całego przedziału pasażerskiego, w tym w szczególności wszystkich miejsc, w których znajdują się jakiekolwiek przeszkody dla pasażerów (np. stopnie), umożliwiać odczytanie wszelkich informacji dla pasażerów umieszczonych wewnątrz pojazdu oraz kodu kasownika na skasowanym bilecie. Lampy oświetlenia przestrzeni pasażerskiej powinny być wykonane w technologii energooszczędnej (zalecane LED), nie powodujące oślepienia prowadzącego pojazd (także poprzez lusterka wewnętrzne).
13. Ładowarki USB

Pojazdy muszą być wyposażone w ładowarki USB – co najmniej 2 w każdym pojeździe, z podwójnym portem typu A, do ładowania baterii telefonów, tabletów i innych urządzeń mobilnych; sposób rozmieszczenia w przedziale pasażerskim uzgodniony z Zamawiającym.

14. Reklama na autobusach

Zamawiający dopuszcza umieszczenie reklam tylko na tylnej, zewnętrznej ścianie autobusu (poniżej wiersza oznakowania liniowego oraz powyżej osłony silnika) przy jednoczesnym zapewnieniu widoczności informacji liniowej, numeru taborowego, informacji adresowych Operatora. W przypadku umieszczenia reklamy na tylnej szybie pojazdu, reklama musi być wykonana z folii typu "one way vision".

Na szybach dopuszcza się naklejanie wyłącznie komunikatów i informacji przekazanych przez Zamawiającego.

15. Łączność

Autobusy muszą być wyposażone w system zapewniający bezpośrednią łączność radiową pomiędzy kierowcą prowadzącym pojazd a stanowiskiem dyspozytora Wykonawcy. 
IV. Wymagania dotyczące zajezdni.

Obiekt zajezdni oraz filie, jeżeli operator planuje eksploatację więcej niż jednego obiektu zaplecza technicznego, muszą posiadać:

1. Teren ogrodzony stałym ogrodzeniem budowlanym zapewniającym bezpieczeństwo i wydzielenie terenu - teren nie może być ogólnodostępny, 

2. Zaplecze administracyjno-biurowe i socjalne dla pracowników zajezdni, w tym pomieszczenia dyspozytorskie, wyposażone w węzeł sanitarny, energię elektryczną, łącze internetowe, telefon. Ilość i wielkość pomieszczeń muszą gwarantować możliwość należytego wykonania przedmiotu zamówienia. Wszystkie obiekty muszą odpowiadać wymogom podanym w Rozporządzeniu Ministra Pracy i Polityki Socjalnej w sprawie ogólnych przepisów bezpieczeństwa i higieny pracy (tj. Dz. U. 2003 nr 169, poz.1650) ze zm.
3. Plac postojowo-manewrowy umożliwiający postój wszystkich autobusów jednocześnie, 
4. System zajezdniowy umożliwiający wymianę danych pomiędzy serwerem Systemu Karty Miejskiej i Systemu Dynamicznej Informacji Pasażerskiej a autobusami. 
W skład systemu zajezdniowego wchodzą:

a) Urządzenie do zestawienia połączenia VPN z serwerami Karty Miejskiej w siedzibie Zamawiającego - Router,

 b) Jedno lub więcej urządzeń AP wraz z antenami ( w zależności od infrastruktury  na zajezdni) ,
c)  Komputer (serwer), który będzie służył jako serwer buforujący dane,  podłączony do sieci internet. 

d) Stały dostęp do internetu ze statycznym adresem IP.

e) Oprogramowanie standardowe i dedykowane poszczególnych urządzeń.
Zamawiający eksploatuje system karty miejskiej i dynamicznej informacji pasażerskiej firmy R&G Plus Sp. z o.o.. Dostarczone urządzenia muszą być kompatybilne i prawidłowo współpracować z posiadanym przez zamawiającego systemami.

Koszty włączenia systemu zajezdniowego do serwera, rekonfiguracja serwera, routerów, itp. obciążają Wykonawcę.

Zajezdnia Wykonawcy winna być wyposażona w myjnię dla autobusów posiadającą wszelkie wymagane prawem zezwolenia i dopuszczenia. Jeżeli zajezdnia Wykonawcy nie posiada myjni, Wykonawca winien przedstawić umowę na korzystanie z myjni dla autobusów będącej własnością innego podmiotu. 

W przypadku usytuowania zajezdni poza terenem miasta Radomia rozliczenie za wykonane usługi przewozowe następować będzie do ostatniego przystanku w granicach administracyjnych miasta Radomia.

Odbiór zajezdni wraz z w/w wyposażeniem i podpisanie protokołu odbioru nastąpi 30 dni przed rozpoczęciem realizacji usług przewozowych.
V. Zatrudnienie pracowników.
Zamawiający wymaga zatrudnienia przez Wykonawcę na podstawie umowy o pracę osób wykonujących czynności kierowcy autobusu oraz zatrudnienia przez Wykonawcę lub Podwykonawcę na podstawie umowy o pracę osób wykonujących czynności nadzoru ruchu (dyspozytora) w zakresie realizacji zamówienia.
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Krzysztof Dębiński
PAGE  
6

