
Zał. nr 10 do SIWZ 2.2018
SPECYFIKACJA TECHNICZNA
na utrzymanie drogowych obiektów inżynierskich na terenie miasta Radomia w 2018r.

1. Przedmiot specyfikacji.
Przedmiotem niniejszej specyfikacji są wymagania dotyczące wykonania i odbioru prac związanych z utrzymaniem drogowych obiektów inżynierskich na terenie m. Radomia.

2. Zakres stosowania specyfikacji.

Specyfikacja techniczna stosowana jest jako dokument przetargowy i kontraktowy przy zlecaniu i realizacji robót w pkt. 1.

3. Zakres robót.

Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji dotyczą asortymentu robót określonych w kosztorysie ofertowym. Szczegółowy zakres robót ustalany będzie w oparciu o prowadzone przez Zamawiającego przeglądy.

4. Materiały.

Materiały niezbędne do wykonania określonego zlecenia wymienionego w kosztorysie ofertowym zapewnia Wykonawca.

Wszystkie nowe materiały stosowane do robót remontowych i utrzymaniowych 
na drogowych obiektach inżynierskich winny posiadać aprobatę techniczną wydaną przez Instytut Badawczy Dróg i Mostów lub Instytut Techniki Budowlanej. Wszystkie materiały i środki czyszczące powinny posiadać atest Państwowego Zakładu Higieny. Nie powinny one powodować żadnych uszkodzeń czyszczonych oraz znajdujących się w ich bliskim sąsiedztwie innych elementów obiektów inżynierskich.

Zastosowanie danego materiału wymaga akceptacji Zamawiającego.

Zastosowane materiały winny spełniać wymagania obowiązujących norm i przepisów.

5.   Sprzęt.

Wykonawca będzie dysponował sprzętem niezbędnym do wykonywania robót określonych w kosztorysie ofertowym. Sprzęt powinien być sprawny technicznie.
6.   Transport.

Materiały mogą być przewożone środkami transportu spełniającymi wymagania dotyczące przepisów ruchu drogowego oraz bezpieczeństwa i higieny pracy.
Miejsce odwozu i utylizacji materiałów z rozbiórki oraz zanieczyszczeń ustala Wykonawca.

7.   Wymagania dotyczące prowadzenia robót.
7.1.Wykonywane roboty i stosowane materiały muszą spełniać wymagania obowiązujących norm, obowiązującego prawa budowlanego oraz powinny być zgodne z:


- Rozporządzeniem  Ministra  Transportu  i Gospodarki  Morskiej  z dnia 30 maja 2000r. w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogowe obiekty inżynierskie  i ich usytuowanie (Dz. U. z 2000r., Nr 63, poz. 735 ze zm.), 

- Rozporządzeniem  Ministra  Transportu  i Gospodarki  Morskiej  z dnia 2 marca 1999r. w sprawie warunków  technicznych, jakim powinny odpowiadać  drogi  publiczne i ich usytuowanie  (tekst jednolity Dz. U. z 2016r., poz. 124)
Technologię i sposób wykonania robót należy uzgodnić z Zamawiającym.

7.2. Przy wykonywaniu prac na obiekcie (w pasie drogowym) Wykonawca zobowiązany jest:

a) wykonać i uzgodnić projekt (projekty) czasowej organizacji ruchu na czas robót zgodnie z Rozporządzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 23 września 2003r. 
w sprawie szczegółowych warunków zarządzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarządzaniem (tekst jednolity Dz. U. z 2017r., poz. 784) oraz z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegółowych warunków technicznych dla znaków i sygnałów drogowych oraz urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego i warunków ich umieszczania na drogach (Dz.U. 2003 nr 220 poz. 2181 ze zm.),
b) dokonać oznakowania terenu robót zgodnie z zatwierdzonym projektem czasowej organizacji ruchu;

c) wykonać wszelkie inne prace, roboty, obiekty wynikające z uzgodnionego projektu czasowej organizacji ruchu (drogi tymczasowe, objazdy, itp.);

d)
w przypadku wystąpienia uszkodzeń zagrażających bezpiecznemu ruchowi kołowemu i pieszemu należy zabezpieczyć uszkodzone miejsce w czasie zadeklarowanym przez Wykonawcę w ofercie po otrzymaniu zgłoszenia od Zamawiającego.
e) w okresie trwania robót (do czasu oddania do użytku pasa drogowego) utrzymać
w stanie sprawności oznakowanie robót, o którym mowa w pkt b) niniejszego ustępu oraz wykonać obiekty, roboty, o których mowa w pkt c) niniejszego ustępu;

f) po przywróceniu stałej organizacji ruchu zlikwidować czasowe oznakowanie terenu oraz obiekty (drogi tymczasowe, objazdy itp.). Uzyskane z likwidacji materiały, urządzenia stanowią własność Wykonawcy (znaki, płyty drogowe, itp.);

g) w przypadku prowadzenia robót remontowych na drogowych obiektach inżynierskich usytuowanych nad torami kolejowymi Wykonawca zobowiązany jest do uzgodnienia warunków i terminu realizacji z zarządcą linii kolejowych (PKP).

Oznakowanie robót lub uszkodzeń drogowych obiektów inżynierskich należy wykonać zgodnie Rozporządzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003r. w sprawie szczegółowych warunków technicznych dla znaków i sygnałów drogowych oraz urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego i warunków ich umieszczania na drogach (Dz.U. 2003 nr 220 poz. 2181 ze zm.) oraz Rozporządzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 23 września 2003r. w sprawie szczegółowych warunków zarządzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarządzaniem (tekst jednolity Dz. U. z 2017r., poz. 784),
7.3. Wykonawca ponosi odpowiedzialność za:

a) uszkodzenie instalacji naniesionych na planie uzbrojenia terenu oraz tych instalacji, których istnienie można było przewidzieć w trakcie realizacji robót;

b) uszkodzenia i zniszczenia spowodowane przez Wykonawcę w terenie sąsiadującym z przekazanym terenem robót;

c) szkody i zniszczenia w terenie przekazanym Wykonawcy w tych elementach terenu i jego urządzeniach, które będą użytkowane po zakończeniu robót, 
nieprzewidziane do rozbiórki, zieleńce, krzewy, drzewa znaki drogowe, chodniki, jezdnie, ogrodzenia, mała architektura, itp.;

d) szkody osób trzecich powstałe w wyniku realizacji robót niezgodne 
z obowiązującymi przepisami, w tym: projektem czasowej organizacji ruchu, przepisami BHP, itp.

e) wszelkie inne szkody wynikłe w trakcie realizacji przedmiotu zamówienia.

Szkody i zniszczenia w wykonywanych robotach powstałe na skutek zdarzeń losowych i innych, przed odbiorem częściowym/końcowym robót Wykonawca naprawia na własny koszt.
8. Warunki wykonania specjalistycznych robót mostowych.
8.1. Warunki układania izolacji z pap zgrzewalnych.

Roboty izolacyjne należy prowadzić w zakresie temperatur powietrza i podłoża
od +5 do +35 C oraz wilgotności względnej powietrza do 85%. Podłoże powinno posiadać odpowiednie spadki, nierówności w przypadku zagłębień nie mogą przekraczać 2 mm, w przypadku wybrzuszeń 3mm i nie mogą mieć ostrych krawędzi. W celu zwiększenia przyczepności izolacji winno by wykonane gruntowanie podłoża przy użyciu primera żywicznego. 


Układanie izolacji rozpoczynamy od najniższego punktu obiektu. Zakład podłużny między dwoma sąsiednimi arkuszami izolacji nie powinien być węższy niż 8cm, natomiast zakład czołowy między końcami rolek winien wynosić 15cm. Zakłady poprzeczne powinny być przesunięte względem siebie min. o 50cm i być zgodne 
ze spadkami poprzecznymi podłoża. Izolację po ułożeniu należy natychmiast docisnąć do podłoża, należy zwracać uwagę, aby izolacja w każdym miejscu przylegała do podłoża. Warunkiem skutecznego zgrzewania i szczelnego połączenia jest wypływający bitum na odległość 1 – 2 cm poza obręb arkusza na całej długości podgrzewanej rolki.



Wykonanie robót winno być zgodne z kartą technologiczną producenta oraz zaleceniami podanymi w :


- „Zasady wykonywania izolacji z pap zgrzewalnych na drogowych obiektach mostowych”,  IBDiM, Zeszyt nr 32. Warszawa 1991;


- „Katalog zabezpieczeń drogowych obiektów inżynierskich. Cz. I Wymagania” IBDiM 2003

- norma PN-EN 1542:2000

8.2. Warunki wykonywania cienkowarstwowych nawierzchni z żywic epoksydowych.

Podłoże pod nawierzchnię z żywic powinno posiadać odpowiednie spadki, być równe, szorstkie, czyste i suche, nie wykazywać lokalnych nierówności i zagłębień przekraczających 1mm oraz zagruntowane primerem. Temperatura powietrza podczas wykonywania robót powinna wynosić minimum +12 C, temp. podłoża od +8 C 
do +30 C, a wilgotność powietrza od 50 do 85%. Żywicę rozprowadza się wałkiem rozpoczynając od najwyższych miejsc w ilości 1 kg/m2 tj. warstwą grubości 
1,5 – 2 mm, a następnie rozkłada się kruszywo w ilości około 10 kg/m2 (tak aby między ziarnami kruszywa widoczna była żywica). Po upływie 24 godzin należy zmieść nadmiar kruszywa i przedmuchać powierzchnię sprężonym powietrzem. Następnie należy nanieść drugą warstwę żywicy w ilości 1,5 kg/m2 i rozłożyć kruszywo w ilości około 5 kg/m2.

Wszystkie prace związane z układaniem nawierzchni żywicznej należy wykonywać zgodnie z kartą technologiczną producenta oraz zgodnie z zaleceniami i warunkami zawartymi w „Katalogu zabezpieczeń powierzchniowych drogowych obiektów inżynierskich. Cz. I Wymagania” IBDiM 2003.

8.3. Warunki wykonywania napraw betonu zaprawami niskoskurczowymi PCC. 

Przygotowanie podłoża betonowego przy uzupełnianiu ubytków betonu 
ma szczególne znaczenie i obejmuje: usunięcie pozostałości powłok ochronnych 
i pielęgnacyjnych oraz powierzchniowych zanieczyszczeń, usunięcie mleczka cementowego i słabo związanych warstw betonu, odkucie otuliny betonowej skorodowanych prętów, oczyszczenie i uzupełnienie skorodowanych prętów zbrojeniowych do pierwotnego przekroju, oczyszczenie podłoża betonowego z wody, pyłów i luźnych części. 
Wbudowanie mieszanek PCC winno odbywać się w temperaturze otoczenia i podłoża 
nie niższej niż +80 C i być zgodne z procesem technologicznym producenta oraz obejmować wykonanie warstwy szczepnej, zabezpieczenie antykorozyjne zbrojenia, 
a następnie naniesienie zaprawy naprawczej. Zaprawę należy nanosić warstwami „świeże na świeże” nie dopuszczając do powstawania pustek powietrza, a grubość nakładanych dwóch warstw nie powinna przekraczać 1 cm. Na powierzchniach pionowych i spodnich należy przewidzieć deskowanie lub na powierzchnie te nanosić zaprawę w procesie natryskiwania.
Ze względu na możliwość pojawienia się rys skurczowych odkryte powierzchnie wymagają ochrony przed szybkim wysychaniem oraz w czasie wiązania betonu zapewnić ochronę reprofilowanych elementów przed uderzeniami i drganiami.

Naprawy betonu zaprawami niskoskurczowymi PCC należy wykonywać zgodnie 
z procesem technologicznym producenta oraz „Zaleceniami do wykonywania napraw 
i ochrony powierzchniowej betonu w konstrukcjach mostowych” zał. do Zarządzenia nr 10 GDDP (1998).
8.4. Warunki wykonywania zabezpieczeń antykorozyjnych powierzchni betonowych.


Przygotowanie podłoża obejmuje: usunięcie pozostałości powłok pielęgnacyjnych oraz powierzchniowych zanieczyszczeń, usunięcie mleczka cementowego i słabo związanych warstw betonu, usunięcie rys, rakowin oraz naprawy powierzchniowe przygotowywanych powierzchni. Nanoszenie powłok malarskich powinno odbywać się w temperaturze powietrza od 50C do 300C i wilgotności powietrza poniżej 90%. Wykonanie powłok malarskich powinno odbywać się zgodnie z procesem technologicznym przewidzianym przez producenta oraz być zgodne z „Zaleceniami 
do wykonywania napraw i ochrony powierzchniowej betonu w konstrukcjach mostowych” IBDiM 1998; „Katalog zabezpieczeń powierzchniowych drogowych obiektów inżynierskich. Cz. I Wymagania” IBDiM 2003.
 8.5   Warunki wykonywania przepustów z rur PP lub PEHD.
Układanie i montaż należy wykonać zgodnie z PN-EN 1610 i PN-ENV 1046. 


Przygotowanie podłoża do umieszczenia przepustu obejmuje wyrównanie dna wykopu z dokładnością co najmniej ± 2 cm. 
Podsypkę z mieszanki żwirowo-piaskowej 0-45 mm pod przepust należy wykonać do połowy średnicy przepustu. Wymaga się zagęszczenia podsypki do wskaźnika 0,98 w skali Proctora. Podsypka powinna być wyprofilowana do kształtu odpowiadającemu dolnej części konstrukcji. Takie ukształtowanie podsypki zapobiega przed tworzeniem się stref trudnych do zagęszczenia pod konstrukcją przepustu. 

Rury PP lub PEHD stosowane do wykonania przepustu powinny posiadać aktualną Aprobatę Techniczną i powinny być przeznaczone dla ruch ciężkiego pojazdów
o SN ≥ 8 kN/m2. 
Przepust należy ułożyć ze spadkiem, zgodnym z kierunkiem spływu wód i z zachowaniem min. 0,4m naziomu. W przypadku konieczności połączenia rur dopuszcza się zastosowanie złączek i  pasków zaciskowych odpowiadających wymaganiom aprobaty technicznej.
Zasypkę inżynierską należy wykonać z mieszanki żwirowo-piaskowej 0-45 mm, ze stopniem zagęszczenia – 0,98. Układanie zasypki musi być wykonane symetrycznie aby wysokość zasypki była taka sama po obu stronach konstrukcji. Pozostałą część zasypki, należy wykonać z materiału używanego do budowy nasypu korpusu drogowego. Stosując sprzęt mechaniczny należy zadbać o nieuszkodzenie konstrukcji przepustu. 

9. Warunki wykonania pomiarów geodezyjnych.

9.1. Wykonanie pomiarów geodezyjnych obejmuje:

a) sprawdzenie wyznaczenia sytuacyjnego i wysokościowego punktów głównych osi trasy i punktów wysokościowych,

b) uzupełnienie osi trasy dodatkowymi punktami (wyznaczenie osi roboczej),

c) wyznaczenie dodatkowych punktów wysokościowych (reperów roboczych),

d) szczegółowy zakres robót pomiarowych obejmuje: wytyczenie trasy i punktów usytuowanych na przyczółkach, podporach, pylonach krawędzi bocznych płyty pomostu, krawężników i kap chodnikowych (po uzgodnieniu z Zamawiającym).

Uwaga:


- dla wiaduktów należy wykonać sprawdzenie 6 punktów pomiarowych,

- dla kładek należy wykonać sprawdzenie 6 punktów pomiarowych,

- dla mostów wykonać sprawdzenie 4 punktów pomiarowych,

  -  dla murów oporowych należy wykonać sprawdzenie 4 punktów pomiarowych,


- dla przepustów należy wykonać sprawdzenie 2 punktów pomiarowych,

9.2. Sprzęt pomiarowy

Do odtworzenia sytuacyjnego trasy i punktów wysokościowych należy stosować następujący sprzęt:

teodolity lub tachimetry,   niwelatory,   dalmierze,   tyczki,   łaty,  taśmy stalowe,   szpilki.

Sprzęt stosowany do odtworzenia trasy drogowej i jej punktów wysokościowych powinien gwarantować uzyskanie wymaganej dokładności pomiaru.

9.3. Zasady wykonywania prac pomiarowych

Prace pomiarowe powinny być wykonane zgodnie z obowiązującymi Instrukcjami:

a)  Instrukcja techniczna 0-1. Ogólne zasady wykonywania prac geodezyjnych.

b)  Instrukcja techniczna G-3. Geodezyjna obsługa inwestycji, Główny Urząd Geodezji i Kartografii, Warszawa 1979.

c)  Instrukcja techniczna G-1. Geodezyjna osnowa pozioma, GUGiK 1978.

d)  Instrukcja techniczna G-2. Wysokościowa osnowa geodezyjna, GUGiK 1983.

e)  Instrukcja techniczna G-4. Pomiary sytuacyjne i wysokościowe, GUGiK 1979.

f)  Wytyczne techniczne G-3.2. Pomiary realizacyjne, GUGiK 1983.

g)  Wytyczne techniczne G-3.1. Osnowy realizacyjne, GUGiK 1983

Przed przystąpieniem do robót Wykonawca powinien przejąć od Zamawiającego dane zawierające lokalizację i współrzędne punktów głównych trasy oraz reperów. 

W oparciu o materiały dostarczone przez Zamawiającego, Wykonawca powinien przeprowadzić obliczenia i pomiary geodezyjne niezbędne do szczegółowego wytyczenia robót.

Prace pomiarowe powinny być wykonane przez osoby posiadające odpowiednie kwalifikacje i uprawnienia

Wykonawca jest odpowiedzialny za ochronę wszystkich punktów pomiarowych i ich oznaczeń w czasie trwania robót. Jeżeli znaki pomiarowe przekazane przez Zamawiającego zostaną zniszczone przez Wykonawcę świadomie lub wskutek zaniedbania, a ich odtworzenie jest konieczne do dalszego prowadzenia robót, to zostaną one odtworzone na koszt Wykonawcy.

Odbiór robót związanych z wykonaniem pomiarów geodezyjnych następuje na podstawie szkiców i dzienników pomiarów geodezyjnych lub protokółu z kontroli geodezyjnej, które Wykonawca przedkłada Zamawiającemu.

10. Zlecanie i termin wykonania robót.

        Termin wykonania robót objętych zleceniem określony będzie każdorazowo przy uwzględnieniu warunków realizacji robót. Po przekroczeniu terminu wykonania robót Zamawiający naliczy kary umowne zgodnie z umową.

Termin realizacji robót można przedłużyć za zgodą Zamawiającego w przypadku, gdy warunki atmosferyczne uniemożliwiają realizację robót.

Wykonawca jest zobowiązany do powiadomienia Zamawiającego o zakończeniu robót w terminie 1-go dnia od ich wykonania.

11. Interwencyjne zabezpieczenie uszkodzonego obiektu. 
W przypadku stwierdzenia stanu awaryjnego elementów bezpieczeństwa dla ruchu,
tj. poręczy, barier oraz ubytków w nawierzchni jezdni, chodnika lub ścieżki rowerowej należy natychmiast przystąpić do oznakowania i zabezpieczenia robót w czasie maksymalnie do 120 minut (lub zgodnie z deklaracją oferty Wykonawcy) po otrzymaniu zgłoszenia od Zamawiającego.
Na potwierdzenie interwencyjnego zabezpieczenia uszkodzonego obiektu, Wykonawca przedstawi (w wersji papierowej lub e-mail: mosty@mzdik.pl) zdjęcie zabezpieczonego obiektu z zamieszczoną datą i godziną, najpóźniej do 3 godzin od zabezpieczenia obiektu.

12. Kontrola jakości robót.

Oceny jakości i kontroli zakresu ilościowego wykonanych robót dokonuje Zamawiający.
Za jakość stosowanych materiałów i wykonanych robót oraz ich zgodność z niniejszą specyfikacją odpowiedzialny jest Wykonawca robót.

Wykonawca zobowiązany jest do przedstawienia na żądanie Zamawiającego wyników badań laboratoryjnych, aprobat technicznych i atestów na stosowane materiały. 

Badania laboratoryjne przeprowadza Wykonawca na własny koszt.

Oceny wizualnej na bieżąco oraz po zakończeniu robót, dokonuje przedstawiciel Zamawiającego  w obecności Wykonawcy.

13. Odbiór robót.
Odbioru robót dokonuje Zamawiający po zgłoszeniu wykonania prac remontowych przez Wykonawcę i polega na ocenie ilości i jakości wykonanych robót.
14. Podstawa płatności.

Podstawą płatności będzie cena jednostkowa wykonania danego asortymentu robót wyszczególnionego w kosztorysie. 
Opracował:

Dariusz Kupczyński
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