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CZESC OPISOWA
1. PRZEDMIOT OPRACOWANIA

Niniejsza zastepcza organizacja ruchu zostala opracowana na potrzeby budowy $ciezki
rowerowej w ul. 11 Listopada na odcinku od skrzyzowania z ul. Zbrowskiego do
skrzyzowania z ul. Chrobrego w Radomiu.

1.1 Inwestor

Inwestorem dla przedmiotowej inwestycji jest Prezydent Miasta Radom,
reprezentowana przez Miejski Zarzad Drog i Komunikacji w Radomiu, ul. Romualda
Traugutta 30/30A, 26-600 Radom.

1.2 Jednostka projektowa

Jednostka projektowa jest Wroctawskie Biuro Projektow DROSYSTEM Sp. z o.0.
ul. Milicka 1, 51-127 Wroctaw.

1.3 Lokalizacja zadania inwestycyjnego

Planowana inwestycja zlokalizowana jest w wojewodztwie mazowieckim w miescie
Radom.  Projektowany  ciagg  pieszo-rowerowy  zlokalizowany  jest  wzdhz
ul. 11 Listopada od skrzyzowania z ul. Zbrowskiego do skrzyzowania z ul. Chrobrego.

Projektowane rozwigzania w powigzaniu z istniejacym zagospodarowaniem terenu
przedstawiono na planach sytuacyjnych w skali 1:500.

1.4 Przedmiot, cel oraz zakres opracowania

Projektowana inwestycja obejmuje przebudowe chodnika na cigg pieszo-rowerowy
wzdluz ul. 11 Listopada na odcinku od skrzyzowania =z ul. Zbrowskiego
do skrzyzowania z ul. Chrobrego w Radomiu.

Zakres przebudowy obejmuje przebudowe istniejacego chodnika oraz budowe $ciezki
rowerowej na odcinku okoto 1 km. Realizowana inwestycja podlega procedurze zgloszenia
robot budowlanych.

Celem opracowania jest:

e poprawa warunkow i1 bezpieczenstwa ruchu rowerowego 1 pieszego,

e wzrost atrakcyjno$ci inwestycyjnej miasta,

e stymulowanie rozwoju przestrzennego 1 gospodarczego oraz wspottworzenie
tadu przestrzennego.

1.5 Podstawa opracowania

Podstaw¢ do wykonania opracowania stanowig:

e Umowa zawarta pomiedzy Gming Miasta Radomia, w imieniu na rzecz ktorej dziataja
Miejski Zarzad Drog 1 Komunikacji, a Wroctawskim Biurem Projektéw Drosystem
Sp. z 0.0.

e Mapa sytuacyjno-wysokosciowa do celow projektowych w skali 1:500,

o Ustalenia podj¢te na naradach technicznych z udziatem Inwestora i zainteresowanych
stron,

e Wizja w terenie z inwentaryzacjg zieleni, oznakowania 1 infrastruktury
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2. ISTNIEJACY STAN ZAGOSPODAROWANIA TERENU

Przedsigwzigcie zlokalizowane jest w wojewddztwie mazowieckim w miescie Radom.

Inwestycja przebiega przez tereny obszaréw zabudowanych, zurbanizowanych.

Na przewazajacym terenie, przez ktory przebiega inwestycja brak jest obowigzujacych
miejscowych planow zagospodarowania przestrzennego. Plany sg w trakcie sporzadzania
zgodnie z uchwatg:

-Uchwata nr XLVII/435/2020 Rady Miejskiej w Radomiu z dnia 14.12.2020 r.,

-Uchwata nr LV/483/2021 Rady Miejskiej w Radomiu z dnia 29.03.2021 r.
(wydzielenie etapow)

Obowigzujacym miejscowym planem zagospodarowania przestrzennego ,,Park Golebiow
Potoc,, objeta jest ul. Terenowa.
Lokalizacja inwestycji przedstawiono zostata na planie orientacyjnym (Rys. 1).

2.1 Zagospodarowanie istniejacego pasa drogowego

W stanie istniejagcym teren przeznaczony pod inwestycje jest terenem zabudowanym
o przewadze zabudowy wielorodzinnej z obiektami uzytecznos$ci publicznej oraz sklepami.
Ulica 11 listopada, wzdluz ktorej planowana jest przebudowa chodnika ma szerokos¢ okoto
nawierzchni¢ bitumiczng i ograniczona jest obustronnymi kraweznikami betonowymi
(20x30cm). Przekrdj drogi jest jednojezdniowy oraz dwujezdniowy przy skrzyzowaniu
z ul. Chrobrego. Stan nawierzchnia jezdni mozna okresli¢ jako bardzo dobry. Wzdtuz ulicy
wystepuja obustronne chodniki oddzielone pasem zieleni lub przebiegajace bezposrednio przy
krawedzi jezdni. Chodniki maja zmienng szeroko$¢ 2,00-3,00 m, nawierzchni¢ z plyt
chodnikowych 35x35 cm, 40x40 cm oraz 50x50 cm (lokalnie z kostki betonowej) i
ograniczone sa obrzezami betonowymi (8x30 cm). Przy przej$ciach dla pieszych wystepuja
ptytki STOP. Chodniki sa lokalnie zniszczone, wystepuja ubytki warstwy $cieralnej oraz
nierownosci (szczegdlnie w miejscach, gdzie bezposrednio przy chodnikach wystepuja
drzewa).

Naul. 11 Listopada wystgpuja zatoki autobusowe, przystanki wyposazone sg w wiaty.

Obstuga komunikacyjna nieruchomos$ci sasiadujacych z droga odbywa sig
bezposrednio poprzez zjazdy.

Odwodnienie realizowane jest poprzez spadki podluzne i poprzeczne do kanalizacji
deszczowej. Ulica 11 Listopada na analizowanym odcinku jest o$wietlona. W obrebie
projektowanej inwestycji wystepuje infrastruktura techniczna w tym: sieci teletechniczne,
elektroenergetyczne, gazowe, wodociggowe, kanalizacja sanitarna i deszczowa.

Droga oznakowana jest oznakowaniem pionowym oraz poziomym.

Wzdtuz przedmiotowego odcinka wystepuje zielen istniejaca w postaci drzew, krzewow
oraz trawnikow.

2.2 Skrzyzowania z drogami istniejacymi

Na obszarze objetym inwestycja ul. 11 Listopada ma powigzania z nast¢pujacymi
drogami publicznymi:
- ul. Stanistawa Zbrowskiego (poczatek opracowania)
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- ul. Terenowa

- ul. Witkowskiego

- ul. Zwirki i Wigury

- ul. Bolestawa Chrobrego (koniec opracowania)

3 STAN PROJEKTOWANY
3.1 Podstawowe parametry dla projektowanej Sciezki rowerowej

— szeroko$¢ — 2,00 m (Sciezka dwukierunkowa)
— spadek poprzeczny- 1%- 3% (jednostronny)
— predkosc¢ projektowa — 30 km/h

— skrajnia nad $ciezkg rowerows - 2,50 m

— skrajnia — 0,20 m

3.2 Podstawowe parametry dla projektowanego chodnika

—  szerokos$¢ — 1,50 m -2,00 m
— spadek poprzeczny- 1%- 3% (jednostronny)
— skrajnia nad chodnikiem - 2,50 m

3.3 Chodniki

W ramach realizowanej inwestycji zaprojektowano chodniki o szeroko$ci 1,50-2,00 m
nawierzchni z kostki betonowej szarej, gr. 6 cm ograniczone obustronnymi obrzezami
betonowymi i jednostronnym spadku 1%-3%. Chodniki majg szerokos¢ 1,50 -2,00 m
(nie wliczajac szerokosci obrzezy i kraweznikéw). Przy doj$ciach do przej$¢ dla pieszych
zaprojektowano dwa rzedy ptytek betonowych z guzkami, typu STOP.

3.4 Sciezki rowerowe

W ramach realizowanej inwestycji zaprojektowano $ciezki rowerowe o szerokosci
2,00 m (nie wliczajac szeroko$¢ obrzezy i kraweznikow). Sciezki rowerowe zaprojektowano
o nawierzchni bitumicznej oraz jednostronnym spadku 1%-3%. Sciezki zostang obrzezami
betonowymi.

3.5 Krawezniki, obrzeza

Krawedzie nawierzchni jezdni ul. 11 Listopada oraz drog podporzadkowanych
ograniczone zostang za pomocg kraweznikow betonowych 20x30x100 cm na podsypce
cementowo-piaskowej 1:3, gr. 3cm na lawie betonowej z betonu CI12/15 z oporem.
Kraweznik przy jezdni nalezy wynie$¢ na wysoko$¢ 12 cm. Na wszystkich przejsciach dla
pieszych i na zjazdach kraweznik nalezy obnizy¢ do 2 cm, natomiast przy przejazdach dla
rowerdw wykona¢ polaczenie bezszwowe.

Krawedzie nawierzchni chodnikow, $ciezek rowerowych ograniczone zostang za pomoca
obrzezy betonowych 8x30 cm na podsypce cementowo-piaskowej 1:3, gr. 3cm na tawie
betonowej z betonu C12/15 z oporem. Na zjazdach ograniczonych obrzezami w miejscach
przejazdow dla rowerow wykonac¢ potaczenia bezszwowe.
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4 ORGANIZACJA RUCHU ZASTEPCZEGO
4.1 Informacje ogolne

Projekt organizacji ruchu zastgpczego zakltada wprowadzenie oznakowania

w 2 etapach:

ETAP 1 — oznakowanie tymczasowe na potrzeby zabezpieczenia robdt poza

istniejagcym chodnikiem i poprowadzenie komunikacji pieszej po istniejacym chodniku.

ETAP 2 - oznakowanie tymczasowe na potrzeby robot w pasie istniejgcego chodnika i

wyprowadzenia komunikacji pieszej po ciggach komunikacyjnych wykonanych w etapie 1

4.2 Parametry oznakowania pionowego

e tarcze znakdw wykonane z ocynkowanej blachy stalowej o grubosci min. 1,25mm z
podwojnie zagieta krawedzig na catym obwodzie, wyposazone w poziome profile
usztywniajaco-montazowe,

o wielkos$¢ znakow — typ ,,$redni”,

e lica znakow z folii pryzmatycznej 11 typu,

e Zapory drogowe U-20a, U-20c / tablice prowadzace U-20b, U-3d ; powierzchnia
zapory profilowana, wykonana z blachy stalowej gr. 1,5-2mm,

e Zamocowanie zapdr bezposrednio na stojaku wraz z obcigznikiem,

e Zapory powinny na odwrocie posiada¢ tabliczki znamionowe informujace o ich
producencie i posiadajace stosowne aprobaty techniczne i $wiadectwa dopuszczenia,
zaleca si¢, aby montaz i konserwacj¢ oznakowania prowadzita firma i pracownicy
wyspecjalizowani w branzy oznakowania drogowego,

e Podstawa (obcigzenie) stosowana jako obcigznik do oznakowania tymczasowego,
wykonana z mieszanek recyklingowych lub prefabrykowanych elementow
betonowych zbrojonych - o wadze 20-30kg. Elementy z mieszanek recyklingowych
wykorzystywane do obcigzen zastaw, elementy betonowe zbrojone — do obcigzen
stupkéw oznakowania. Nie dopuszcza si¢ stosowania jako obcigznikéw workow z
piaskiem.

4.3  Uwagi koncowe

e wszelkie zmiany organizacji ruchu winny by¢ dokonane z niniejszym projektem,

e wymagania techniczne dotyczace wymiaréw znakow, kolorystyki, sposobu wykonania
1 montazu okreslaja instrukcje opisane powyzej,

e wszelkie zmiany w organizacji ruchu wynikajace z niniejszego projektu nalezy
wdrozy¢ po uzyskaniu zgody zarzadcy drog.

Opracowat:

mgr inz. Mariusz Przewtocki
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